KOLEKCJE
NMM

Kociot parowy PB, kombinowany, Howden-Johnson

NUMER INWENTARZA:
CMM/S/259

TYTUL:

Kociot parowy PB, kombinowany, Howden-Johnson

AUTOR:
AF. Craige & Co. Ltd

CZAS POWSTANIA:
1949

TYP OBIEKTU:

urzadzenie

RODZAJ:
technika

WYSOKO0SC:
5030 mm

SZEROKOSC:
3860 mm

DLUGOSC:
4930 mm

WLASCICIEL:

Narodowe Muzeum Morskie w Gdansku

KOLEKCJA:

maszyny i urzadzenia, ss. "Sotdek”

MIEJSCE POWSTANIA:
Paisley, Szkocja

MIEJSCE POZYSKANIA:

Szczecin, Polska

MATERIAL.:

metal

TECHNIKA:

przemyst maszynowy

DZIAL:
STATEK MUZEUM "SOLDEK"

DARCZYNCA:
Ofiarowany przez Polska Zegluge Morska (PZM)

LOKALIZACJA:
Gdansk, Oddziat statek-muzeum "Sotdek’, wystawa


https://kolekcje.nmm.pl/

OPIS:

Kociot parowy na prawej burcie w pomieszczeniu kottowni. Jeden z dwoch kottow zasilajacych silnik gtowny i mechanizmy pomocnicze
w sitowni i na poktadzie. Kociot typu Howden Johnson walczakowo- kombinowany (ptomienicowo-ptomieniowkowo-optomkowy).
Walczaki wraz z dennicami i ptomienicami zostaty zakupione w Szkocji, natomiast cate wyposazenie zostato wykonane w Stoczni
Gdanskiej. Projekt sporzadzit zespot inzynierow pod kierownictwem inz. Juliana Sordyla. Zadanie zrealizowata Kotlarnia Stoczni
Gdanskiej kierowana przez inz. Tadeusza Depczynskiego. Kotty zaprojektowano i zbudowano pod nadzorem Lloyd's Register of Shipping.
Charakterystyka kotta: powierzchnia ogrzewalna kotta 144 m2 wydatek pary 3600 kg/h cisnienie robocze 14,5 kg/cm?2 (145

MP) natezenie powierzchni ogrzewalnej 25 kg/m2h temperatura pary 325 st. C (598 K) Numer fabryczny kotta: 22826 taczna
wydajnosc obu kottow wynosi 7200 kg/h Kotty kombinowane, w tym Howden-Johnson zostaty zaprojektowane i wprowadzone do
eksploatacji jeszcze przed wybuchem drugiej wojny Swiatowej. Rozwigzanie te jest efektem modernizacji kottow o duzej pojemnosci
wodnej w celu poprawienia ich charakterystyki technicznej. Cecha wspdlng kottow kombinowanych jest wprowadzenie optomek.
Powstaty trzy typy kottow kombinowanych. Pierwszy, to kociot kombinowany bedacy modernizacja kotta kopiastego. Zostat
zainstalowany w 1910 r. na kotowcu ,Mountaineer” ptywajacym po Tamizie. Pozostate dwa powstaty na bazie kottow szkockich, byty to
kotty kombinowane: Prudon-Capusa (zainstalowany w 1927 roku na statku pasazerskim ,lle de France” oraz znany z ss. ,Sotdek” kociot
Howden-Johnsona. Kotty kombinowane stanowia etap przejsciowy od kottow walczakowych (wszystkie elementy kotta umieszczone sa
w duzym walcu stalowym)] do kottow rurowych (sktadaja sie z zespotow rur, stanowigcych gtowna czesé powierzchni ogrzewalnej kotta).
Do zalet kottow walczakowych nalezy zaliczy¢ przede wszystkim: prosta i mocna konstrukeje, odpornosc na zanieczyszczenia wody
kottowej, fatwosc i prostote obstugi (tatwo uzyskac zatoge). Prosta konstrukcja kottow walczakowych i jej powszechna znajomosc w
czasach budowy ss.,Sotdek” stanowity o tatwosci ich napraw w warsztatach stoczniowych. Do wad tego typu rozwigzan nalezy zaliczyc:
duzy ciezar i duze gabaryty, trudnosc w uzyskaniu szczelnosci, mata przeciazalnosc, ograniczone cisnienie pary (maksymalnie 16
kg/cm?2) oraz mata wydajnosé powierzchni ogrzewalnej - w kottach Howden-Johnson maksymalnie 25 kg/m2 godz. Opis fizyczny:
Typ morski, Howden Johnson. Ztozony z walczaka z 2 ptomienicami. Wewnatrz walczaka 180 ptomieniowek. Na ptycie czotowej 3 whazy
do komory zwrotnej z widocznymi rurami spadowymi. Za unoszona klapa - przednia Sciana sitowa. Ponizej ptomienice zamykane
drzwiczkami, za nimi komora spalania i popielnik (brak rusztul). W scianie bocznej whaz do czyszczenia komor zwrotnych. Miedzy
kottami dwa manometry, po jednym dla kazdego z kottow, wyskalowane w megapaskalach, sygnowane 3250/80 oraz 3251/80.
Malowanie kotta: kolor srebrny (dawniej czarny). Manometr: zakres 8-2,5, podziatka co 0,05, oznaczenia: MT/2, MPa, KFM, PRL/T S48,
cyfra jeden wpisana w trojkat skierowany wierzchotkiem w dot, odwrocona litera T obok 2,5, sygnowane kolejno: (manometr lewy:)
3250780, Nr 752728 i (manometr prawy:) 3251/80, 752726. Producent Kujawska Fabryka Manometrow. Firma A F Craig & Co Ltd
funkcjonowata w latach 1894-1982. Jej poczatki siegaja jednak dwie dekady wezesniej, gdy Archibald Fulton Craig zatozyt w 1870 r. firme
AF Craig & Co. Przedsiebiorstwo poczatkowo specjalizowato sie w produkgji postrzygarek (przemyst wiokienniczyl, za ktore otrzymata
nagrode na wystawie w Paryzu w 1878 roku. W okresie 1880-1894 przedsiebiorstwo rozwijato sie i poszerzyto zakres produkcji o
odlewnie zelaza i produkgje kottow, przy czym postrzygarki wtokiennicze pozostaty jej gtownymi produktami. W 1885 r. A F Craig & Co
miato swoje przedstawicielstwa w Francji i Belgii, a do 1900 roku postrzygarki ich produkcji byty uzywane przez firmy tekstylne w
Wielkiej Brytania, Francji i Belgii. W tym czasie produkowano cata game maszyn tekstylnych, jak: maszyny do bielenia i farbowania,
krosna tkackie do dywanow, nawijarki szpulowe. Rozwoj handlu tupkami bitumicznymi (zawieraja materiaty ropopochodne) w Szkogji w
latach 50. 1 60. XIX wieku otworzyt nowe mozliwosci dla firmy, ktra otworzyta destylarnie tupkow i rafinerie. Podobne zaktady otwarto
w Hiszpanii i Francji. W 1894 przedsiebiorstwo zmienito forme prawna na spotke kapitatowa, a co za tym idzie, zmianie ulegta nazwa na
Firma A F Craig & Co Ltd. W okresie 1899-1914 przeprowadzono modernizacje zaktadow przemystowych przedsiebiorstwa,
wprowadzajac min. elektryfikacje produkeji. Umozliwito to rozpoczecie produkji: kottow, silnikow parowych, dzwigow i weiagarek,
skraplaczy, wirdwek, pras, maszyn dziewiarskich, maszyn przemystu cukrowniczego, pomp. W 1930 r. przedsiebiorstwo potaczyto sie z
firma H W Aitken & Co Ltd z Paisley, specjalizujaca sie w maszynach przemystu cukrowniczego. W latach 50. XX wieku A F Craig & Co Ltd
zwigzato sie z producentem maszyn tekstylnych D Crabtree & Son Ltd z Sheffield, w efekcie czego w 1968 roku utworzono Craig-
Crabtree (Contracts) Ltd. W 1982 r. A F Craig & Co Ltd przeszedt pod zarzad komisaryczny. Czes¢ przedsigbiorstwa zostata wytaczona
jako A F Craig (Ironfounders) Ltd. W 2002 r. przedsiebiorstwo nie prowadzito juz dziatalnosci. Ss.,Sotdek” to pierwszy stalowy statek
petnomorski zbudowany w polskich stoczniach po drugiej wojnie Swiatowej. Jest to jednoczesnie prototyp serii weglorudowcow
(czesciej nazywanych rudoweglowcami) B30. Armatorem ss. ,Sotdek” byta Polska Zegluga Morska, a portem macierzystym Szczecin.
Uroczyste podniesienie bandery odbyto sie 25 pazdziernika 1949 roku. Statek odbyt 1476 podrozy w czasie stuzby trwajacej 311at i 65 dni
- co stanowi rekord polskigj floty pod wzgledem ilosci rejsow z tadunkiem w podanym okresie. W tym czasie przewidzt 3,5 min ton
wegla i rudy zelaza. Odwiedzit 60 portow, gtownie w Szwecji i Danii, dowodzony byt przez 50 kapitanow. Statek wycofano ze stuzby 30
grudnia 1980 r. i przekazano na muzeum w dniu 28 kwietnia 1981 roku. 17 lipca 1985 roku ss. .Sotdek” zostat udostepniony do zwiedzania
jako oddziat Centralnego Muzeum Morskiego w Gdansku.
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